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Beschlussantrag:
1. Der Vorplanung der Hauptradroute 3 im Konigstraldle zur Einrichtung einer
Fahrradstral3e mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr gemaly Anlage 2 wird zugestimmt.

2. Der Herausnahme des Konigstrallles aus dem Vorbehaltsstrallennetz der
Landeshauptstadt Stuttgart wird zugestimmt.

Begriindung:
1. Ausgangslage:

Die Beschlussvorlage beinhaltet die Vorplanung der Hauptradroute 3 im Kdnigstralle
im 2,5 km langen Abschnitt Jahnstral3e bis Ortseingang Schonberg. Dabei kann die
Planung in zwei Bereiche unterteilt werden: Der ca. 950 m lange Innerortsbereich in
Degerloch von der Jahnstrale bis zum Haus des Waldes sowie der ca. 1 550 m
lange Aulerortsbereich zwischen Ortsende Degerloch bis Orteingang Schonberg.
Aufgrund der Sanierung des Stral3enbelags entfallt die verkehrsrechtliche
Begrindung zur Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h
im Aulerortsabschnitt. Auf Basis dieser Vorplanung soll nun die zukunftige
Verkehrsfunktion des Konigstraldles festgelegt werden. Zur Umsetzung der
Vorplanung sind primar Anpassungen der Markierung und Beschilderung
erforderlich.

2. Planungsziele:

Mit der Vorplanung soll die Hauptradroute 3 als hochwertige Angebotsplanung im
Sinne des Zielbeschlusses des Gemeinderats zur ,Fahrradfreundlichen Stadt*
realisiert werden. Die Verbindungsfunktion fur den Kfz-Verkehr von Schénberg nach
Degerloch an Werktagen soll erhalten werden. Gleichzeitig soll die Kfz-
Verkehrsbelastung weiter reduziert und die Achse fur Ubergeordneten
Schleichverkehr unattraktiv sein. Die bisherigen Sonderregelungen fir den Kfz-
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Verkehr (Tonnagebeschrankung, Sonn- und Feiertagssperrung,
Veranstaltungsverkehr) sollen im Grundsatz beibehalten werden.

3. Variantenuntersuchung:
Insgesamt wurden sieben verschiedene Varianten flr das Konigstrallle untersucht:

Variante 1 (Tempo 40 aul3erorts, Beibehaltung Tempo 30 innerorts)

Variante 2 (Tempo 60 aulderorts, Beibehaltung Tempo 30 innerorts)

Variante 3 (Fahrradstral3e mit Unterbrechung fur den motorisierten Verkehr)
Variante 4 (Fahrradstral3e/Anlieger frei)

Variante 5 (Fahrradstralle mit Einbahnstrale fur den Kfz-Verkehr)

Variante 6 (Fahrradstralde mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr)

Variante 7 (Fahrradstralle mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr innerorts, Tempo
40 aulerorts)

4. Beteiligung der Bezirksbeirate:

Die Stadtverwaltung hat zum Stand der Planung am 09.12.2024 im Bezirksbeirat
Birkach sowie am 17.12.2024 im Bezirksbeirat Degerloch berichtet.

5. Vorzugsvariante:
Auf Basis der Variantenuntersuchung zeigt sich, dass die Variante 6 einen

ausgewogenen Kompromiss zwischen den Anforderungen des MIV, des
Radverkehrs und der Anlieger darstellt. Sie bietet folgende Vorteile:

. Das Konigstralile bleibt fur die Schonberger weiterhin mit dem Kfz in beide
Fahrtrichtungen entsprechend der heutigen Regelungen nutzbar.

. Durch Tempo 30 aul3erorts erhoht sich die Reisezeit fur den Kfz-Verkehr um
ca. 45 Sekunden. Hierdurch reduziert sich der Durchgangs-/Schleichverkehr.

. Der Radverkehr profitiert von der reduzierten Geschwindigkeit sowie den

Markierungselementen und zusatzlichen Rechten in einer Fahrradstralie.

Die Variante 6 (Fahrradstral3e mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr) wird somit zur
Umsetzung empfohlen.

6. Weiteres Vorgehen:

Bei entsprechender Beschlussfassung kann dann die Fahrradstrale voraussichtlich
ab Mitte 2026 eingerichtet werden. Die Umsetzung erfolgt in Stufen. Die Stuttgart
Netze GmbH wird im AulRerortsbereich des Kdnigstrallles zunachst in 2026 neue
Leitungen verlegen. In diesem Zuge saniert das Tiefbauamt die schadhafte Fahrbahn
zwischen Kleinhohenheim und Schoénberg.

Sofern keine entsprechende Beschlussfassung erfolgt, wird im Anschluss an die
Fahrbahnsanierung die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Aul3erortsbereich
gemal Variante 2 auf Tempo 60 angepasst.

Finanzielle Auswirkungen:

Fur die Umsetzung des Projekts wie beantragt sind gemal Kostenschatzung des
Tiefbauamts Mittel in Héhe von ca. 600.000 EUR erforderlich. Die Mallnahme wird
befindet sich auf dem Radnetz Baden Wurttemberg sowie der Hauptradroute 3 und
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wird aus dem Radetat finanziert. Fur die Einrichtung der Fahrradstralle wird die Stadt
Fordermittel im Rahmen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
beim Land Baden-Wurttemberg beantragen. Auf Basis der aktuellen
Kostenschatzung werden vorbehaltlich der Prifung und Zustimmung durch den
Fordermittelgeber fur Variante 6 Zuwendungen in Hohe von 400.000 EUR
prognostiziert. Sofern keine entsprechende Beschlussfassung erfolgt, sind zur
Umsetzung von Variante 2 gemaf Kostenschatzung des Tiefbauamts Mittel in Hohe
von 370.000 EUR erforderlich..

Klimarelevanz:

Durch die Umsetzung der Planung verandern sich in einer mittel- bis langfristigen
Perspektive die verkehrsbedingten CO2-Emmissionen im Planungsbereich. Die
Wirkungen sind positiv aber nicht quantifizierbar.

Mitzeichnung der beteiligten Stellen:
Referat T
Referat SOS

Vorliegende Antrage/Unterrichtungsverlangen/Anfragen:

. GR-Antrag 94/2023 der BUNDNIS 90/DIE GRUNEN-Gemeinderatsfraktion,
SPD-Gemeinderatsfraktion, Die FrAKTION LINKE SOS PIRATEN
Tierschutzpartei, Fraktionsgemeinschaft PULS: Das Kdnigstralile in eine
Fahrradstral3e umwidmen

. GR-Antrag 96/2023 der PULS-Fraktionsgemeinschaft: Das Kdnigstralile in
eine Fahrradstralle umwidmen sowie modalen Filter einsetzen

. Interfraktioneller Antrag von CDU, SPD, FDP und FW vom 21.01.2025 im
Bezirksbeirat Birkach: Konigstralle aulerorts im Mischverkehr mit Tempo 40
hat sich als sicherste Variante bewahrt — Keine Fahrradstral’e auferhalb der
Ortstafeln

Erledigte Antrage/Unterrichtungsverlangen/Anfragen:

. Interfraktioneller Antrag der SPD Birkach und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN im
Bezirksbeirat Birkach vom 22.02.2020: Einrichtung einer Fahrradstral’e mit
Freigabe fur den Kfz-Verkehr im Konigstrallle

. Gemeinsamer Antrag von CDU und Freie Wahler Birkach vom 17.10.2022 im
Bezirksbeirat Birkach: Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung von 40
km/h im Konigstraldle wegen Strallenschaden

. Interfraktioneller Antrag von CDU, FDP und Freien Wahlern Birkach im
Bezirksbeirat Birkach zur Sitzung am 17.04.2023: Kénigstralle
gleichberechtigt fur alle Verkehrsarten offenhalten

. Antrag Biindnis 90/DIE GRUNEN Birkach zur Bezirksbeiratssitzung Birkach
am 08.05.2023: Miteinander im Stra3enverkehr auf dem Konigstralle

Peter Patzold
Blrgermeister

Anlage/n
1 - Ausfuhrliche Begrindung (6ffentlich)

2 - Lageplane (oOffentlich)
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Ausfuhrliche Begriindung
Vorplanung der Hauptradroute 3 im KonigstraBle

1.

Ausgangslage:

Die Beschlussvorlage beinhaltet die Vorplanung der Hauptradroute 3 im Kdnigstralile
im 2,5 km langen Abschnitt Jahnstral3e bis Ortseingang Schonberg. Dabei kann die
Planung in zwei Bereiche unterteilt werden: Der ca. 950 m lange Innerortsbereich in
Degerloch von der Jahnstral3e bis zum Haus des Waldes sowie der ca. 1 550 m lange
Aulerortsbereich zwischen Ortsende Degerloch bis Orteingang Schénberg. Aufgrund
der Sanierung des Strallenbelags entfallt die verkehrsrechtliche Begrindung zur Be-
schrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40km/h im Aul3erortsabschnitt.
Auf Basis dieser Vorplanung soll nun die zukinftige Verkehrsfunktion des Konigstrafl3-
les festgelegt werden. Zur Umsetzung der Vorplanung sind primar Anpassungen der
Markierung und Beschilderung erforderlich.

Ausbaustandard:

Das Konigstraldle ist einbahnig nach dem Trennungsprinzip ausgebaut. Im Innerorts-
abschnitt betragt die Fahrbahnbreite ca. 6,00 m. Es besteht ein durchgehender befes-
tigter Gehweg auf der Westseite bis zur Lowenstrale. Auf der Ostseite ist nur ab-
schnittsweise ein Gehweg vorhanden. Sudlich der Léwenstralie wird der westliche
Gehweg bis zum Ortseingang Schonberg ungebunden und ab dem Ortsende Deger-
loch zusatzlich durch einen Grinstreifen abgesetzt zur StralRe fortgefiuhrt. Im Auler-
ortsabschnitt variiert die Fahrbahnbreite zwischen 5,00 m und 5,50 m. Eine Beleuch-
tung ist im Innerortsbereich im Abschnitt Jahnstrae bis ADM-Sportpark vorhanden. In
den letzten Jahren wurde der Stra3enbelag des Konigstrallles abschnittsweise sa-
niert. Der verbleibende kurze Abschnitt bis zum Ortseingang Schénberg soll im Zuge
der Leitungsverlegearbeiten der Stuttgart Netze GmbH bzw. im Rahmen der Einrich-
tung der Fahrradstralde saniert werden. Das Kdnigstraldle weist von Degerloch ein
durchgangiges moderates Langsgefalle im Bereich von ca. 3 % nach Schonberg auf.
Der steilste Abschnitt des Streckenzugs befindet sich im angrenzenden Innerortsbe-
reich in der Birkheckenstral3e in Schonberg mit einer Langsneigung uber 10 %. Im Ab-
schnitt Lowenstralle bis Haus des Waldes ist auf der Westseite ein einseitiger durch-
gehender Langsparkstreifen vorhanden. Auf der Ostseite sind zwischen Jahnstralle
und Friedrich-Strobel-Weg zusatzliche Schrag- bzw. Senkrechtparkplatze vorhanden
die Uber Nebenfahrbahnen erschlossen werden.

Netzbedeutung und Verkehrsregelung:
3.1.FuBverkehr:

Fir die Stadtbezirke Degerloch und Birkach liegt bislang kein FuRverkehrskon-
zept und somit auch keine Definition der HauptfuRverkehrs- und Freizeitrouten
vor. In der Innerortslage erschliel3t das Konigstrallle die westlich angrenzende
Wohnnutzung sowie auf der Ostseite die diversen Einrichtungen im Sport- und
Freizeitareal Waldau. Wichtige Ziele stdlich der LowenstralRe sind zudem der
ADM-Sportpark sowie das Haus des Waldes. Im Aul3erortsbereich hat das Ko-
nigstraldle primar Bedeutung fir den Freizeitfullverkehr.
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3.2.Radverkehr:

Neben der ErschlieBungsfunktion (vgl. FulRverkehr) hat das Konigstraldle eine
ubergeordnete Netzfunktion flir den Radverkehr. Entlang des Kdénigstralle ver-
lauft gemall dem Stuttgarter Radverkehrskonzept die Hauptradroute 3, die Plie-
ningen Uber Birkach und Degerloch mit der Innenstadt verbindet. Die Hauptrad-
route 3 ist uberwiegend noch nicht im angestrebten Stuttgarter Standard fur
Hauptradrouten ausgebaut. Weiterhin verlauft Gber das Konigstraldle auch das
Radnetz BW (Achse Filderstadt — Stuttgart). Das RadNetz Baden Wurttemberg
soll landesweit gemaf den aktuell in Fortschreibung befindlichen Qualitatsstan-
dards des Landes ausgebaut werden. Am Knotenpunkt LéwenstralRe/Georgiiweg
kreuzt das Konigstrallle die hier verlaufende Hauptradroute 10. Die Hauptrad-
route 10 verbindet die Stadtbezirke Vaihingen tber Méhringen und Degerloch mit
Sillenbuch. Uber die Hauptradroute 10 besteht an der Ruhbank zudem ein An-
schluss an die Hauptradroute 41 (bzw. Radschnellverbindung aus Ostfildern/Fil-
derstadt) entlang der Mittleren Filderstrale/Jahnstralde/Pischekstralde Richtung
Stuttgarter Innenstadt. Abschnittsweise verlauft Gber das Konigstrale die Frei-
zeitroute Radelthon. Auch im Hinblick auf das Sport- und Freizeitareal Waldau
besteht neben der Bedeutung fur den Alltagsradverkehr eine hohe Bedeutung flr
den Freizeitradverkehr.

3.3.0OPNV:

Das Konigstralile ist nicht Bestandteil des Busliniennetzes der SSB AG. Im Rah-
men von baustellenbedingten Sperrungen (z. B. mittlere Filderstralle) wird das
Konigstraldle als Umleitungsstrecke genutzt.

3.4.MIV:

Das Konigstralle ist Bestandteil des Stuttgarter Vorbehaltsstral3ennetzes. Neben
der Erschlieungsfunktion (vgl. FulRverkehr) hat das Konigstralile primar eine Ver-
bindungsfunktion fur den Stadtteil Schénberg mit dem Nachbarbezirk Degerloch.
Aufgrund des hohen Ful3- und Radverkehrsaufkommens rund um das Sport- und
Freizeitareal Waldau sowie dem geringen Ausbaustandard besteht fur den Auler-
ortsabschnitt an Sonn- und Feiertagen ein Verbot fur Kraftfahrzeuge mit Zeichen
260 StralRenverkehrsordnung (StVO) sowie eine zeitlich nicht beschrankte Ton-
nagebeschrankung. Im Hinblick auf die im Sport- und Freizeitareal stattfindenden
GroRveranstaltungen ist eine Klappbeschilderung zur abweichenden Regelung
des ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehrs im Veranstaltungsfall vorhanden. Im
Innerortsbereich ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit mit einem streckenbezo-
genen Tempolimit auf 30 km/h begrenzt. Analog zu den sonstigen einbahnigen
AuRerortsstralen in Stuttgart ist auf Basis des Luftreinhalteplans die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h begrenzt. Aufgrund des schlechten baulichen
Zustands wurde hier jedoch im Jahr 2010 die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h reduziert. Durch die Sanierung des Konigstraldles entfallt zuklnftig
die verkehrsrechtliche Grundlage fur Tempo 40.



4. Verkehrsmengen:

In den letzten Jahren wurden diverse Verkehrserhebungen im Planungsbereich
durchgefuhrt. Neben einfachen Knoten- und Querschnittserhebungen fur den Kfz-,
Ful3- und Radverkehr wurde in 2024 auch eine umfassende Kennzeichenerfassung
durch ein externes Planungsburo durchgefihrt. An insgesamt 6 Querschnitten wurden
hier Uber 16 h die Kfz-Kennzeichen sowie an den Querschnitten in Schonberg ergan-
zend noch die Ful3- und Radverkehrsmengen erfasst. Je nachdem ob einzelne Kenn-
zeichen innerhalb einer gewissen Zeitspanne an mehreren Querschnitten auftauchen
konnen hierdurch Ruckschlisse zum Quell-, Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehrs-
aufkommen gezogen werden.

Far den mallgebenden Querschnitt am Ortsende Schonberg wurden folgende Ver-
kehrsbelastungen ermittelt:

¢ Die Gesamtbelastung des Querschnitts lag bei ca. 2 400 Kfz/16h.

e Der Durchgangsverkehrsanteil von der Aulendorfer Stra3e durch Schonberg
zur Jahnstralde inklusive Gegenrichtung betragt ca. 30 %.

e Der Quell-/Zielverkehr von Schénberg nach Degerloch inklusive Gegenrichtung
betragt ca. 32 %.

e Der Quell-/Zielverkehr von Schénberg zur Waldau inklusive Gegenrichtung be-
tragt ca. 25 %.

Zur Erfassung des Radverkehrs wurde u. a. am Knotenpunkt LowenstraRe/Konigs-
stralBle im September 2023 an einem reprasentativen Werktag eine 16 h-Erhebung
durchgefuhrt. Insgesamt wurden hier innerhalb von 16 h Uber 1 400 Radfahrende ge-
zahlt, wobei die Achse Léwenstralie — Georgieweg etwas starker belastet ist als die
Achse Konigstrallle. Weitere Erhebungen im April 2024 ergaben einen Radverkehrs-
anteil im Konigstrallle im Bereich von 10 — 14 % des Kfz-Verkehrs.

5. Planungsziele:

Mit der Vorplanung soll die Hauptradroute 3 als hochwertige Angebotsplanung im
Sinne des Zielbeschlusses des Gemeinderats zur ,Fahrradfreundlichen Stadt® reali-
siert werden. Die Verbindungsfunktion fur den Kfz-Verkehr von Schénberg nach
Degerloch an Werktagen soll nach Moglichkeit erhalten werden. Gleichzeitig soll die
Kfz-Verkehrsbelastung weiter reduziert und die Achse fir Gbergeordneten Schleich-
verkehr unattraktiv sein. Die bisherigen Sonderregelungen fur den Kfz-Verkehr (Ton-
nagebeschrankung, Sonn- und Feiertagssperrung, Veranstaltungsverkehr) sollen im
Grundsatz beibehalten werden.

6. FUhrungsform Fahrradstrale:

Fahrradstral3en sind mit Zeichen 244.1 StVO beschilderte Fahrbahnen, die vor allem
dem Radverkehr vorbehalten sind. Anderer Fahrzeugverkehr kann mit Zusatzzeichen
zugelassen werden. Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als mit einer Geschwindig-
keit von 30 km/h fahren, wenn nétig muss zugelassener Kraftfahrzeugverkehr die
Geschwindigkeit weiter verringern. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist er-
laubt. Fahrradstralien sind aufgrund dieser Verkehrsqualitdten insbesondere fir
Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet. Sie machen Hauptverbindungen im
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ErschlieBungsstrallennetz sichtbar und begunstigen eine Bindelung des Radver-
kehrs. In Stuttgart werden Fahrradstral3en zusatzlich zur StVO-Beschilderung mit ei-
nem einheitlichen Design gekennzeichnet. Dieses beinhaltet einen beidseitigen turkis-
blauen Begleitstrich, die vollflachige turkisblaue Einfarbung von Knotenpunkten sowie
die regelmaRige Wiederholung des Piktogramms Fahrradstrale auf der Fahrbahn. Zu
Parkstanden wird Gber den blauen Begleitstrich der notwendige Sicherheitstrennstrei-
fen kenntlich gemacht und in der Regel wird die Fahrradstra’e gegenuber unterge-
ordneten Strallen bevorrechtigt. In Stuttgart bestehen aktuell sechs Fahrradstrallen
und mehre weitere Projekte sind stadtweit in Planung. Mit dem Kdnigstralle kénnte
nun ein weiterer vergleichsweise langer Abschnitt im Hauptradroutennetz als Fahr-
radstral’e ausgewiesen werden. Erstmalig in Stuttgart wird dabei mit dem Konig-
straldle auch ein AuRerortsabschnitt vorgeschlagen. Wahrend die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) die Fahrradstralde aulderorts noch als ,Nischenprodukt® fur touris-
tische Routen des Radverkehrs beinhalten, hat und wird sich hier das bundes- und
landesweite technischen Regelwerk weiterentwickeln. Die Hinweise zu Radschnellver-
bindungen und Radvorrangrouten (H RSV) 2021 der FGSV beinhalten die Fahr-
radstral3e als gute Losung fur AuRerortsstrallen mit niedriger Kfz-Verkehrsbelastung
und geringer Netzfunktion fur den Kfz-Verkehr flir Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten. Die aktuell in Fortschreibung befindlichen ERA werden dies aufgreifen
und den Anwendungsbereich der Fahrradstralle aulRerorts deutlich erweitern. Auch
die Qualitatsstandards des Landes fur das Radnetz Baden Wurttemberg ermdglichen
bereits heute die Fahrradstralle aul3erorts.

. Variantenuntersuchung:
Insgesamt wurden sechs verschiedene Varianten flr das Kénigstrallle untersucht:

Variante 1 (Tempo 40 auBerorts, Beibehaltung Tempo 30 innerorts):

Urspringlich war die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem AuR3erortsabschnitt
des Konigstraldle auf Basis des Luftreinhalteplans analog zu anderen AulRerortsstre-
cken im Stadtgebiet auf 60 km/h begrenzt. Aufgrund des schlechten Strallenzustan-
des wurde die Hochstgeschwindigkeit im Jahr 2010 auf 40 km/h reduziert. Die Vari-
ante bietet keine Verbesserung flr den Radverkehr und tragt somit nicht zu den ver-
kehrs- und klimapolitischen Zielen der Landeshauptstadt Stuttgart bei. Da inzwischen
das Konigstrallle saniert wurde besteht keine Rechtsgrundlage zur Beibehaltung von
Tempo 40.

Variante 2 (Tempo 60 aulRerorts, Beibehaltung Tempo 30 innerorts):

Da inzwischen das Kdnigstraldle saniert wurde, besteht keine Rechtsgrundlage zur
Beibehaltung von Tempo 40, verkehrsrechtlich ware jedoch die Variante Tempo 60
moglich. Die Variante ist daher moglich, hat jedoch folgende Nachteile. Das Ziel das
Kdnigstraldle fur den Ful3- und Radverkehr attraktiver zu machen und die Hauptrad-
oute 3 in diesem Abschnitt umzusetzen wird verfehlt. Die Variante stellt eine Ver-
schlechterung flr den Ful3- und Radverkehr dar. Durch Tempo 60 wird das Konig-
strallle als ,Schleichweg” zur Umfahrung der Mittleren Filderstralle attraktiver. Die
Verkehrsbelastung und der hohe Anteil an Durchgangsverkehr im Kénigstrafile inkl.
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der angrenzenden Birkheckenstralie in Schonberg wird sich weiter erhdhen. Die Vari-
ante stellt eine Verschlechterung fur die Anlieger in Schénberg dar.

Variante 3 (FahrradstraRe mit Unterbrechung fiir den motorisierten Verkehr):

Diese Variante entspricht dem GR-Antrag 96/2023 der PULS-Fraktionsgemeinschaft
,Das Konigstrallle in eine Fahrradstrale umwidmen sowie modalen Filter einsetzen®.
Bei dieser Variante wird das Konigstraldle innerorts als Fahrradstralde mit Freigabe fur
den Kfz-Verkehr ausgewiesen. Der AulRerortsabschnitt zwischen Haus des Waldes
bis Ortseingang Schonberg wird fur den allgemeinen Kfz-Verkehr gesperrt und nur fur
die land- und forstwirtschaftlichen Anliegerverkehre freigegeben. Auf Héhe des Haus
des Waldes bietet es sich an die Verkehrsregelung durch eine bauliche Durchfahrts-
sperre (Pollerreihe) zu kombinieren.

Im Hinblick auf die Radverkehrsférderung entsteht in dieser Variante das beste Ange-
bot fur den Radverkehr. Durch die Variante kann das Konigstrafle vollstandig vom
Durchgangsverkehr entlastet werden, sie erzeugt jedoch die groRten Umwegfahrten.
Durch die Unterbrechung geht die direkte Verbindung fur den Kfz-Verkehr zwischen
Schoénberg und Degerloch verloren. Der Erhalt dieser Verbindung fir den Kfz-Verkehr
hat fur die Burger vor Ort gemaf den Rickmeldungen des Burgervereins Schénberg
sowie des Bezirksbeirats Birkach hohe Prioritat. Die Variante erfordert zudem eine
Anpassung der straldenrechtlichen Widmung des Konigstralles.

Variante 4 (FahrradstralRe/Anlieger frei):

Bei dieser Variante wiurde die Fahrradstral’e mit Zusatzzeichen fir Anlieger freigege-
ben. Da die Mehrzahl des heutigen Kfz-Verkehrs nicht direkt im Koénigstralle sein An-
liegen hat, sind bei dieser Verkehrsregelung umfangreich VerkehrsverstolRe zu erwar-
ten. Gleichzeitig ware die Verkehrsregelung nur mit sehr groRem Aufwand Uberwach-
bar. Die Variante ist verkehrsrechtlich nicht machbar.

Variante 5 (Fahrradstraf3e mit EinbahnstralRe fur den Kfz-Verkehr):

Bei dieser Variante wird das Konigstralle als Fahrradstra3e mit Freigabe fur den Kfz-
Verkehr ausgewiesen. Im Abschnitt Haus des Waldes bis Ortseingang Schonberg
wird zudem eine Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Schoénberg eingerichtet. Die Variante
wurde flr den Radverkehr eine mit Variante 3 vergleichbare hohe Qualitat entwickeln,
da der fur den Radverkehr besonders unangenehme Kfz-Verkehr bergauf in Fahrtrich-
tung Waldau entfallt. Durch die Einbahnstralie geht die direkte Verbindung fir den
Kfz-Verkehr von Schéonberg nach Degerloch verloren. Der Erhalt dieser Verbindung
fur den Kfz-Verkehr hat fir die Blrger in Schénberg hohe Prioritat. Durch die Variante
kann das Konigstraldle erheblich vom Durchgangsverkehr entlastet werden, gleichzei-
tig erzeugt diese Variante aber aufgrund der Einbahnstrale auch relevante Umweg-
fahrten.

Variante 6 (FahrradstralRe mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr):

Die Variante entspricht hierbei dem GR-Antrag 94/2023 der BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN-Gemeinderatsfraktion, SPD-Gemeinderatsfraktion Die FrAktion sowie
PULS-Fraktionsgemeinschaft ,Das Kdnigstralile in eine Fahrradstralle umwidmen®.

-5-



Bei dieser Variante wird das Konigstralle als Fahrradstral3e mit Freigabe fur den Kfz-
Verkehr ausgewiesen. Auf gesamter Lange wird die Fahrradstral’e entsprechend dem
Stuttgarter Standard (blauer Begleitstrich, Volleinfarbung der Knotenpunkte, Pikto-
gramm Fahrradstral’e auf der Fahrbahn) markiert. An den Knotenpunkten wird das
Konigstraldle gegenuber den untergeordneten Einmindungen bevorrechtigt, am Kno-
ten mit der gleichrangigen Lowenstralle (Hauptradroute 10) wird Die Rechts-vor-
Links-Regelung beibehalten. Die Variante wirde fur den Radverkehr durch die redu-
zierte Geschwindigkeit sowie den Markierungselementen und zusatzlichen Rechten in
einer Fahrradstralde eine wesentliche Verbesserung darstellen. Die direkte Verbin-
dung fur den Kfz-Verkehr von Schénberg nach Degerloch wird in beiden Fahrtrichtun-
gen entsprechend den heutigen Regelungen erhalten. Durch die angepasste Ge-
schwindigkeit im Aul3erortsabschnitt erhoht sich die Reisezeit fur den Kfz-Verkehr um
ca. 45 Sekunden. Somit kann das Koénigstrallle etwas vom Durchgangsverkehr entlas-
tet werden.

. Vorliegende Antrage, Rickmeldungen aus der Burgerschaft und Beteiligung der Be-
zirksbeirate:

Seit 2020 gab es verschiedene Antrage aus den Bezirksbeiraten und dem Gemeinde-
rat zum Konigstrallle, die bei der Planung und Variantenbetrachtung bertcksichtigt
wurden. Zudem hat sich in der Sache der Blrgerverein Schonberg e. V. mit insgesamt
zwei Schreiben im Marz und Juni 2023 an Herrn Oberburgermeister Dr. Nopper ge-
wendet.

Die Stadtverwaltung hat zum Stand der Planung am 09.12.2024 im Bezirksbeirat
Birkach sowie am 17.12.2024 im Bezirksbeirat Degerloch berichtet. Im Anschluss an
die Berichterstattung hat der Bezirksvorsteher von Degerloch ein Stimmungsbild zu
den sechs Varianten (vgl. 7.) abgefragt. Eine breite Mehrheit des Bezirksbeirats De-
gerloch unterstutzt Variante 6.

Der Bezirksbeirat Birkach hat in den letzten Jahren diverse Antrage zum Konigstralile
beschlossen. Der Bezirksbeirat hat zunachst den Interfraktioneller Antrag der SPD
Birkach und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Birkach vom 22.02.2020 zur Einrichtung ei-
ner Fahrradstrale mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr im Konigstralle unterstitzt und
mehrheitlich beschlossen. In 2022 und 2023 wurden dann mehrere Antrage mehrheit-
lich beschlossen die der Einrichtung einer Fahrradstral3e ablehnend gegenuberste-
hen.

In der Sitzung des Bezirksbeirats Birkach am 09.12.2024 wurde zwar kein Stim-
mungsbild explizit abgefragt die Wortmeldungen der einzelnen Fraktionen zeigten je-
doch eine mehrheitliche Ablehnung der Varianten mit Einrichtung einer Fahrradstralle
im Konigstralle. In der Sitzung wurde auch dem Burgerverein Schonberg e. V. Rede-
recht erteilt. Der Vertreter des Burgervereins hat die Bedeutung der Verbindung fur
den Kfz-Verkehr wie auch fir den Radverkehr betont und den Verwaltungsvorschlag
positiv gewurdigt, da dieser u. a. keine Unterbrechung/Herausnahme einer Fahrbezie-
hung fir den Kfz-Verkehr beinhaltet.

Im Nachgang zur Berichterstattung hat der Bezirksbeirat Birkach den interfraktionellen
Antrag von CDU, SPD, FDP und FW vom 21.01.2025 im Bezirksbeirat Birkach ,Ko-
nigstrafldle aulerorts im Mischverkehr mit Tempo 40 hat sich als sicherste Variante be-
wahrt — Keine Fahrradstral3e aulRerhalb der Ortstafeln“ merheitlich beschlossen.



9. Prufung der weiteren Variante des interfraktionellen Antrags aus dem Bezirksbeirat
Birkach vom 21.01.2025:

Im Rahmen des Antrags schlagen die Antragssteller die Umsetzung einer 7. Variante
mit folgenden Rahmenbedingungen vor:

e Einrichtung einer Fahrradstral3e im Innerortsabschnitt Degerloch
e Herausnahme des Konigstralle aus dem Vorbehaltsstrallennetz
e Dauerhafte Anordnung von Tempo 40 im AulRerortsabschnitt

Die Variante bietet nur abschnittsweise eine Verbesserung fur den Radverkehr und
tragt somit nur bedingt zu den verkehrs- und klimapolitischen Zielen der Landeshaupt-
stadt Stuttgart bei. Die Herausnahme des Kdnigstrale aus dem Vorbehaltsstral’en-
netz ist eine formale Voraussetzung zur Anordnung einer Fahrradstral3e. Die Heraus-
nahme aus dem VorbehaltsstralRenetzes impliziert jedoch keine Anordnungsmoglich-
keit fir ein streckenbezogenes Tempolimit von 40 km/h.

10.Variantenbewertung und Vorzugsvariante:

Nachfolgende Tabelle zeigt die wesentlichen Vor- und Nachteile der sieben unter-
suchten Varianten.

Kriterium V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7
Erreichbarkeit Kfz- o + - - - 0 )
Verkehr Schénberg

Reduzierung Durch- - -- ++ + + 0 -
gangsverkehr

Qualitat der Rad- - - ++ + + + o
verkehrsfuhrung

Rechtsrisiken - 0 - - - 0 -

Auf Basis der Variantenuntersuchung zeigt sich, dass die Variante 6 einen ausgewo-
genen Kompromiss zwischen den Anforderungen des MIV, des Radverkehrs und der
Anlieger darstellt. Sie bietet folgende Vorteile:

e Das Konigstrallle bleibt fur die Schonberger weiterhin mit dem Kfz in beide
Fahrtrichtungen entsprechend der heutigen Regelungen nutzbar.

e Durch Tempo 30 aul3erorts erhdht sich die Reisezeit flr den Kfz-Verkehr um
ca. 45 Sekunden. Hierdurch reduziert sich der Durchgangs-/Schleichverkehr.

e Der Radverkehr profitiert von der reduzierten Geschwindigkeit sowie den Mar-
kierungselementen und zusatzlichen Rechten in einer Fahrradstralle.

Die Variante 6 (Fahrradstrafe mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr) wird somit zur Um-
setzung empfohlen.



11.Weiteres Vorgehen:

Bei entsprechender Beschlussfassung kann dann die Fahrradstrale voraussichtlich
ab Mitte 2026 eingerichtet werden. Die Umsetzung erfolgt in Stufen. Die Stuttgart
Netze GmbH wird im AulRerortsbereich des Konigstrallles voraussichtlich in 2026
neue Leitungen verlegen. In diesem Zuge saniert das Tiefbauamt die schadhafte
Fahrbahn zwischen Kleinhohenheim und Schonberg.

Sofern keine entsprechende Beschlussfassung erfolgt, wird im Anschluss an die
Fahrbahnsanierung die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Aulerortsbereich
gemal Variante 2 auf Tempo 60 angepasst.
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